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1. [bookmark: _Toc78457834]Základní informace
Předmětem soutěže je zpracování architektonicko – urbanisticko – dopravního návrhu na revitalizaci autobusového nádraží ve Dvoře Králové nad Labem.
Stávající autobusové nádraží umístěné na zadaném území je ve zcela nevyhovujícím stavu, na hranici životnosti, chybí zázemí pro cestující.
Primárním cílem je vznik nového důstojného autobusového nádraží. Sekundárním je nastolení širší urbanistické a dopravní koncepce území.
Řešené území a zájmové území je definováno v příloze P02 Vymezení hranice řešeného území (*.pdf)
Předpokládá se, že zájmové území bude zasaženo zejména úpravou dopravního řešení a veřejných prostranství. V rámci koncepce řešeného a zájmového území mohou být navrženy další funkce/ stavby, podmínkou je, že autobusové nádraží (terminál) bude možné realizovat samostatně v první fázi. Předpokládá se, že návrh autobusového nádraží nenaruší smysluplnou využitelnost okolních pozemků. 
Lokalita pro výstavbu byla definována na základě majetkoprávních vztahů a koncepce rozvoje dle platného UP.  
Rozhodnutí ponechat autobusové nádraží ve stávající lokalitě předcházela široká diskuze o možnostech jeho přemístění. Alternativní lokality však byly vyhodnoceny jako méně vhodné, a proto se město rozhodlo umístění autobusového nádraží zachovat a za účelem výstavby autobusového nádraží majetkoprávně zcelit území, odkoupit plochy autobusového nádraží a parc.č. st..1251. se stávajícím domem č.p. 1076. 
Návrh by měl architektonicky, urbanistickými a provozními vazbami citlivě začlenit areál do centra města. Navržené řešení objektů i veřejných prostranství by mělo nově definovat charakter lokality, vhodně navazovat na uliční prostranství ulice 17. listopadu a důmyslně pracovat s výškovými rozdíly terénu.. 
Návrh by měl vhodným způsobem naplnit stavební program v požadovaných kapacitách a optimálních provozních vazbách. 
Návrh by měl respektovat ekonomické možnosti zadavatele. Zadavatel v souladu s ustanovením § 144 odst. 3 písm. e) zákona uvádí, že výše investičních nákladů stavby (autobusové nádraží + další nutné investice pro jeho fungování včetně dopravního napojení, parkování dle normových požadavků a parkování pro kola) činí 70 mil. Kč bez DPH v cenách dle standardizované cenové soustavy k prosinci roku 2020.


2. [bookmark: _Toc78457835]Širší kontext

Dvůr Králové nad Labem

Město Dvůr Králové nad Labem je položené na horním toku řeky Labe a nachází se v okrese Trutnov, v Královéhradeckém kraji.  Jedná se o obec s rozšířenou působností. Žije zde přibližně 16 tisíc obyvatel. Ve městě se nalézá známá zoologická zahrada, která láká ročně přes tři čtvrtě milionu návštěvníků.
Vývoj počtu obyvatel: 
	Rok
	1869
	1880
	1890
	1900
	1910
	1921
	1930
	1950
	1961
	1970
	1980
	1991
	2001
	2011

	Počet obyvatel
	8 365
	8 902
	10 898
	13 201
	17 766
	15 615
	18 839
	16 083
	16 904
	16 828
	17 911
	16 976
	16 381
	15 754

	Počet domů
	1 049
	1 104
	1 133
	1 239
	1 544
	1 598
	2 118
	2 449
	2 403
	2 490
	2 635
	2 970
	3 073
	3 205
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Výřez ZÚR Královehradeckého kraje, oranžově plánovaná dálnice D11 Hradec Králové - Trutnov

[image: https://lh4.googleusercontent.com/rX4w6y01jeJrenp8ccdqcz7JAW-mk6p_SyhVwBmNIPPiBpaC8QYaTsugEGq92iKFtb6mv6Vo-sn7GotxO5JtCm3jAkBE65i9589Rcngx68k7FQPaE9CoJVY0HcjfHD67unZZwsqU]




Umístění areálu v kontextu města

Areál autobusového nádraží je situován v oblasti širšího centra Dvora Králové, jihovýchodně od historického centra. V sousedství areálu je umístěna komerční nákupní zóna. Parkovací plochy obklopující obchodní domy jsou soukromé. Řešené území přiléhá v severní části k městské památkové zóně. Je vně památkové zóny. Při jihovýchodním cípu území protéká Hartský potok (interakční prvek USES).

[image: https://lh6.googleusercontent.com/rOTlhgPv0P-A6mVfTibAS-y-KANlEhUvrDqgYKcxbBKHj5fxKdu8yRhBCIyERRJkyzd3VUjuTqQBRle43hNSv3BsMsdJ0cAv9d4CoAr7jHOi9uePFGUvlyqDWgCW-JjFDwBSFldk]
Výřez: Geoportál NPÚ Památkový katalog




Dopravní napojení

Řešené území přiléhá k hlavní severojižní dopravní ose Dvora králové nad Labem - ulici 17. Listopadu.  Řešené území je ve výhodné poloze z pohledu blízkosti silnice č. 299 ve směru na Hradec Králové. Zároveň je v docházkové vzdálenosti z  centra města.
Vlakové nádraží je na jih od města. Je vzdáleno 2,8 km od autobusového nádraží.

Plánovaný obchvat, plánované připojení na D11
Jižně od autobusového nádraží je plánováno dopravní napojení na tzv. "VÝCHODNÍ PŘIVADĚČ" (SOUBĚH II/299 A II/300), kterým bude Dvůr Králové napojen na dálnici D11 ve směru na Hradec Králové. S realizací tohoto přivaděče se v podobě zakresleném v UP v současné době nepočítá a prověřují se alternativní řešení.
[image: https://lh6.googleusercontent.com/d9qJDxZCcV5yq5UMphG7kRgLRbtakH2boUvzoMRnUM4rk0nbY16nIXM3L8Gt6jMtb-Ce3qcWWc8b3grAb_a9cIPMsim71i0l6ojZVF9orKuKkd2-LCE_4jpoc3QhkAc-w2_d4RPq]

[image: https://lh6.googleusercontent.com/RDjHhknvHJw41C7viFo69Qk3RmJGhJhUS7_pPHpYiCVt_ujHitf861qbo19rGNSTiPqD5EQVypiVhfmXvMBEn5z15rz8FuPyIqQuc7VAhYHsfwVfCiVX8PR2pAFSD9A3toQjYNyX]
Výřez z UP - Výkres veřejně prospěšných staveb, opatření a asanací.

3. [bookmark: _Toc78457836]Příprava záměru

Soutěži předcházela několikaletá diskuze nad možným přesunem autobusového nádraží. 

Město prověřovalo např. i možnost přivedení osobní vlakové dopravy do centra Dvora Králové nad Labem po stávající teplárenské vlečce a především vybudování nového společného dopravního terminálu v ulici 28. Října. Tato varianta padla především z ekonomických důvodů.

Po zvážení všech variant se město rozhodlo, že umístění autobusového nádraží bude zachováno.

V roce 2019 město Dvůr Králové zakoupilo areál autobusového nádraží od Arriva Východní Čechy s cílem vytvořit na jeho místě nové autobusové nádraží. V roce 2021 město zakoupilo i  stávající budovu zázemí včetně pozemku (st. 1251, a p.č. 151).  


4. [bookmark: _Toc78457837]Řešené území
Do řešeného území jsou zahrnuty pozemky ve vlastnictví Dvora Králové nad Labem, pozemky st. 1251,  a p.č. 151, které město plánuje odkoupit. 



	pozemek
	velikost (m2)
	vlastník
	Pozn. ,limity

	
	
	
	

	142/7
	100
	Město Dvůr Králové nad Labem
	

	143/2
	495
	Město Dvůr Králové nad Labem
	

	143/4
	57
	Město Dvůr Králové nad Labem
	

	148/3
	947
	Město Dvůr Králové nad Labem
	

	148/11
	3
	Město Dvůr Králové nad Labem
	

	148/5
	408
	Město Dvůr Králové nad Labem
	

	142/5
	5506
	Město Dvůr Králové nad Labem
	věcné břemeno

	2611/10
	680
	Město Dvůr Králové nad Labem
	

	2616/3
	1011
	Město Dvůr Králové nad Labem
	

	2616/5
	128
	Město Dvůr Králové nad Labem
	Věcné břemeno (podle listiny)

	2658
	124
	Město Dvůr Králové nad Labem
	

	3569/1
	862
	Město Dvůr Králové nad Labem
	

	3569/3
	96
	Město Dvůr Králové nad Labem
	Věcné břemeno (podle listiny)

	3571/17
	394
	Město Dvůr Králové nad Labem
	

	3571/30
	8
	Město Dvůr Králové nad Labem
	

	3571/32
	80
	Město Dvůr Králové nad Labem
	

	3571/31
	146
	Město Dvůr Králové nad Labem
	

	3795/6
	23
	Město Dvůr Králové nad Labem
	

	3795/7
	283
	Město Dvůr Králové nad Labem
	

	st. 1251
	246
	Město Dvůr Králové nad Labem
	budova č.p. 1076,


	p.č. 151
	185
	Město Dvůr Králové nad Labem
	


5. [bookmark: _Toc78457838] Zájmové území


V zájmovém území jsou další okolní pozemky města, krajská silnice (ulice 17. listopadu) a  pozemky 142/1, 143/3 a 2616/4 ve vlastnictví Phi Property s.r.o.,na kterých je stávající parkoviště supermarketu a zeleň. 

Město oslovilo Phi Property s.r. o. ke spolupráci za účelem dosáhnout synergie soukromého a veřejného sektoru při hledání optimálního řešení. Vlastník se nebrání zahrnout prostor pro parkování a příjezd pro zásobování do zájmového území, rekonstrukci nebo přestavbu supermarketu v dohledné době neplánuje. Nebrání se také možnosti propojení parkoviště u supermarketu a nového parkoviště P+R. 

Zájmové území je vhodné začlenit do řešení v rámci koncepce rozvoje území, dopravního řešení a řešení veřejných prostranství. 



Majetkoprávní vztahy
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Schéma majetkových vztahů – modře zabarvené – vlastník Město Dvůr Králové nad Labem


Věcné břemeno

Věcné břemeno pozemku 142/5 a je ve prospěch vlastníka sousedního pozemku 142/1 Phi Property s.r.o., provozovatele Penny marketu. Důvodem je příjezd zásobování k zásobovacím rampám v zadní (severní) části objektu. Zásobování nesmí být návrhem znemožněno. Je třeba uvažovat s možností průjezdu soupravy nákladního automobilu s celkovou hmotností nad 12 tun s návěsem. 
Ve smlouvě je věcné břemeno definováno k příchodu, odchodu, průchodu, příjezdu, průjezdu a odjezdu.

Je nutné, aby toto věcné břemeno bylo respektováno, umístění průjezdné komunikace může být návrhem změněno.
Měla by být zajištěna vykonavatelnost věcného břemena i během realizace stavby autobusového nádraží.
S ohledem na změnu napojení autobusového nádraží po roce 2000 již věcné břemeno není užíváno k odjezdu vozidel zásobování, ale pouze pro příjezd a jednosměrný průjezd z veřejné komunikace k budově supermarketu.

 [image: ]
Schéma umístění věcného břemen, které je součástí Smlouvy o věcném břemenu.

Územní plán

Řešené území se nachází na plochách:

Plochy smíšené obytné - komerční (SK), Plochy dopravní infrastruktury - silniční (DS), Plochy zeleně ochranné a izolační (ZO)

V plochách SK jsou v nepřípustném využití „dopravní terminály a centra dopravních služeb“. Plochy ZO nejsou umožněny stavby kromě drobné architektury a stavby pro technickou vybavenost nad 25 m2.

Město si je vědomo těchto limitů, proto podalo žádost o změnu ÚP, v které je navrženo sjednocení plochy řešeného území plochou SM - PLOCHY SMÍŠENÉ OBYTNÉ MĚSTSKÉ, která má výhodu širokého spektra využití včetně autobusového nádraží.

Vzhledem k nejasnému termínu vyhotovení změny UP a obavě, že by kvůli změně ÚP mohl být promeškán termín podání žádosti u předpokládaného dotačního titulu, zadavatel výrazně doporučuje, aby primární část  (autobusové nádraží) byla ve shodě se stávajícím UP. Navazující části nemusí být ve shodě se stávajícím ÚP, ale výrazně se doporučuje, aby byla ve shodě s návrhem změny ÚP (Podklad P17)

[image: https://lh4.googleusercontent.com/y9iGnpGUbSf6wcjztSgx9S3B2pSPrbXrAScL3LEMBfIAeZgA9hA0zPER6Zao6sSBXWYuwpqJ63-TfMHJt9iwwy7SUIiJQvLRwq_wUuzM_diNLEN9vDQeRW4GL1F_ox7fmrpuzvYA] 
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Řešené území je dle ÚP (Úplné znění po Změně č. 3 ÚPDK)  rozděleno do těchto Ploch s rozdílným způsobem využití:

Plochy dopravní infrastruktury - silniční (OS)
Plochy smíšené obytné - komerční (SK)
Plochy zeleně ochranné a izolační (ZO)
Plochy občanského vybavení - komerční zařízení plošně rozsáhlá (OK)

Příslušné regulace:
 
Plochy smíšené obytné - komerční (SK)
Hlavní využití
- polyfunkční stavby bydlení, komerční obslužné občanské vybavenosti místního významu a nerušící výrobní činnosti
Přípustné využití
- bydlení v rodinných a bytových domech, včetně doplňkových staveb
- technická infrastruktura a související dopravní infrastruktura
- komunikace pro pěší a cyklisty
- garáže jako doplňující využití
- stavby pro podnikatelskou činnost
- zařízení nekomerčního občanského vybavení lokálního významu
- sportovní a dětská hřiště
- veřejná prostranství, plochy zeleně, prvky drobné architektury a mobiliáře
- soukromá zeleň
Podmíněně přípustné využití
- není stanoveno
Nepřípustné využití
- veškeré stavby a činnosti nesouvisející s hlavním a přípustným využitím, zejména:
stavby pro výrobu a skladování, vyjma přípustných
stavby občanského vybavení o zastavěné ploše nad 2000 m2
stavby pro odstraňování odpadu
dopravní terminály a centra dopravních služeb
parkovací plochy a garáže pro nákladní automobily a autobusy
Podmínky prostorového uspořádání
- výška zástavby do 3 nadzemních podlaží včetně
- v ploše P177 objekty zasahující do záplavového území stoleté vody Q100 budou nepodsklepené a kóty podl
 
Plochy dopravní infrastruktury - silniční (DS)
Hlavní využití
- dálnice, silnice a místní komunikace včetně chodníků
- účelové komunikace
- komunikace pro pěší a cyklisty
- stavební součásti komunikací (náspy, zářezy, opěrné zdi, mosty, apod.)
Přípustné využití
- veřejné odstavné a parkovací plochy
- autobusové zastávky, nádraží, terminály
- monofunkční parkovací domy
- stavby pro technickou vybavenost mimo staveb pro odstraňování odpadů
- stavby dopravního zařízení a dopravního vybavení, servisy, opravny
- zařízení obchodu, služeb a veřejného stravování jako doplňkové
- garáže pro osobní a nákladní automobily
- čerpací stanice pohonných hmot
- zeleň ochranná a izolační
- veřejná prostranství, prvky drobné architektury a mobiliáře
- technická infrastruktura
Podmíněně přípustné využití
- není stanoveno
Nepřípustné využití
- veškeré stavby a činnosti nesouvisející s hlavním a přípustným využitím, zejména:
stavby pro bydlení
stavby pro rekreaci
stavby občanského vybavení, vyjma přípustných
stavby pro výrobu a skladování
stavby pro odstraňování odpadu
Podmínky prostorového uspořádání
- není stanoveno

Plochy občanského vybavení - komerční zařízení plošně rozsáhlá (OK)
Hlavní využití
- stavby pro velkoplošný prodej
- stavby pro společenská a zábavní centra
Přípustné využití
- stavby a zařízení pro ostatní občanskou vybavenost
- stavby a zařízení nevýrobních služeb
- technická infrastruktura a související dopravní infrastruktura
- komunikace pro pěší a cyklisty
- garáže
- veřejná prostranství, plochy zeleně, prvky drobné architektury a mobiliáře
Podmíněně přípustné využití
- není stanoveno
Nepřípustné využití
- veškeré stavby a činnosti nesouvisející s hlavním a přípustným využitím, zejména:
stavby pro výrobu, vyjma přípustných
stavby pro odstraňování odpadu
stavby pro bydlení
stavby pro rodinnou rekreaci
Podmínky prostorového uspořádání
- není stanoveno
 
28) Plochy zeleně ochranné a izolační (ZO)
Hlavní využití
- plochy veřejně přístupné zeleně ochranné a izolační
Přípustné využití
- prvky drobné architektury a mobiliáře
- účelové, cyklo a pěší komunikace
- stavby a zařízení technické infrastruktury nenarušující ochrannou a izolační funkci zeleně
Podmíněně přípustné využití
- není stanoveno
Nepřípustné využití
- veškeré stavby a činnosti, vyjma uvedených v hlavním a přípustném využití
Podmínky prostorového uspořádání
- stavby pro technickou vybavenost do 25 m2 včetně
 
 


Povodně

Povodňový plán je k dispozici zde: https://www.mudk.cz/cs/mesto/krizove-rizeni-a-bezpecnost/povodnovy-plan.html
Území bylo částečně zaplaveno při povodni v roce 2000. Území spadá částečně do záplavového území Q 100
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Výřez ze situačního výkresu Dvůr Králové nad Labem - záplavová území v roce 2015


6. [bookmark: _Toc78457839] Stavební program

· Soutěžící by měl dbát na bezkolizní provoz terminálu a nalézt vhodné, bezpečné, reprezentativní, funkčně a kapacitně vyhovující řešení tohoto dopravního uzlu.

·  Cílem je návrh cenově a velikostně odpovídajícího autobusového nádraží.

· Bude řešena koncepce celého řešeného území. V rámci koncepce mohou být navrženy další funkce/ stavby, podmínkou je, že autobusové nádraží (terminál) bude možné realizovat samostatně v první fázi. Funkční náplň těchto staveb je na uvážení soutěžících.

· Součástí koncepce bude řešení širších dopravních vztahů, napojení na trasy pro cyklisty a pěší trasy

· Bude řešen bezkolizně přestup na autobusy MHD projíždějící ulicí 17. listopadu. Stávající zastávka MHD v ulici 17. listopadu může být přesunuta v rámci řešeného území při jejím zachování na této komunikaci. 

· U budovy č.p. 1076 (st.1251) je možná demolice. Je na zvážení soutěžících, zda budovu využijí pro autobusové nádraží, vtělí ji jinou i nesouvisející funkci, nebo navrhnou demolici.

· Stávající stanice CNG může být zrušena.

· Zadavatel preferuje, aby pro potřebu autobusového nádraží nebyla využívána komunikace za Penny marketem, je nutné respektovat věcné břemeno pro “Penny market” (vjezd zásobování)

· návrh bude respektovat nutnost bezbariérového řešení

· mělo by být koncepčně řešena práce s dešťovými vodami s využitím/vsakováním  na pozemku.


Terminál

· Bude navržena odpovídající odbavovací hala s čekárnou. Předpokládaná přibližná kapacita 25 sedících a 25 stojících cestujících.

· Terminál bude vybaven odpovídajícím infosystémem pro cestující u jednotlivých odjezdových stání a souhrnnými infopanely vně i uvnitř odbavovací haly.

· V rámci terminálu bude pro veřejnost zajištěno WC, infocentrum, skříňky na uschování zavazadel. Občerstvení se předpokládá pomocí automatů.

· Terminál bude obsahovat minimální sociální zázemí pro řidiče: 2 toalety, sprcha + kuchyňka s místem k sezení pro 4 osoby.

· Bude obsahovat místnost pro dispečera (12 m2, předpoklad 1 pracovník)


Autobusová stanoviště

Kapacita stanovišť vychází z doporučení Krajského úřadu Královehradeckého kraje, odboru dopravy na základě Analytického podkladu pro AN Dvůr Králové nad Labem (Příloha P18)

Na AN by mělo být celkově 19 stanovišť

1) 7 x odjezdové stanoviště
2) 1 x výstupní stanoviště
3) 1 x stanoviště pro MHD

4) Min. 10 odstavných stanovišť  

Dle doporučení Krajského úřadu odboru dopravy je optimálních 12 odstavných stanovišť. Nejvíce odstavených vozidel je cca 7:40-8:30 a to 10 stanovišť, které mají prostoj 15 + minut. Mimo tuto dobu se pak potkává ve Dvoře Králové nad Labem na delší dobu okolo 6 vozidel. Stejně tak na noční odstavení je zde se započtením 2 MHD vozidel a rezervy pro dva blízké vesnické oběhy - 9 vozidel k odstavení.
· V prostoru odstavných stanovišť se předpokládá příprava nutná k budoucí instalaci dobíjecí stanice. V současné době provozovatel autobusové dopravy elektrobusy nevyužívá.

Do kapacit není započítána zastávka na ulici 17. Listopadu. 

Zadavatel doporučuje počet stanovišť respektovat. Méně by mohlo generovat časové kolize případně zásahy do jízdního řádu. To u uzlu, jakým je DKNL, není žádoucí, infrastruktura by neměla limitovat systém.


Zadavatel považuje systém stanovišť, u kterého by bylo nutné couvání  autobusů, z bezpečnostního hlediska za rizikový a pro nové autobusové nádraží nevhodný. Při běžném standardním provozu řidiči autobusů v prostoru terminálu nesmějí být nuceni couvat.

Systém stanovišť je nutné navrhnout s důrazem na bezbariérovost. U bezbariérových autobusů je bezbariérový nástup řešen především prostředními dveřmi, proto by mělo být nástupiště řešeno tak, aby bezbariérový výstup a nástup prostředními dveřmi byl co nejkomfortnější. 


Dopravní napojení

Bude zváženo případné přeřešení křižovatky při výjezdu na ulici 17. listopadu. Stávající řešení je problematické zejména při výjezdu – dnes je zde společný pruh pro výjezd od Penny i pro autobusy pro odbočení doleva i doprava. Ve špičce dochází ke zdržení. Je možné navržení zcela nového dopravního napojení.

Přestupní možnosti na MHD

Nejbližší zastávka MHD je v ulici 17. listopadu a pouze v jednom směru. Zastavuje zde linka 2 (11 spojů v pracovní den) a kromě toho jeden spoj linky IREDO 415. Dále je využívána pro zájezdní dopravu. Zastávka v druhém směru na ulici 17. listopadu není zadavatelem požadována.

V rámci zadání autobusového nádraží je uvažováno s jedním stanovištěm čistě pro MHD. Předpokládá se, že zastávka MHD bude nadále využívána a že ne všechny spoje příměstské dopravy a MHD budou zajíždět do areálu autobusového nádraží.


Parkoviště/ parkovací dům

· Bude navrženo parkoviště P+R (předpoklad přibližně 20 míst), K +R (předpoklad přibližně 3 místa). Tento požadavek vychází z normou doporučeného počtu parkovacích míst pro přestupní regionální uzel.
· Do kapacity parkoviště se nezapočítává stávající počet parkovacích míst u supermarketu. Stávající počet parkovacích míst pro potřebu supermarketu bude zachován.
· V rámci jednání s Phi Property s.r.o. (vlastník budovy Penny) byla předjednána možnost propojení parkovišť a možnost vjezdu na P+R z parkoviště Penny marketu. Toto řešení je za zadavatele možné, ale preferuje, aby v budoucnu nebyl na Phi Property s.r.o. závislý. Proto upřednostňuje vlastní vjezd a výjezd.
· Bezpečné stání pro kola (např. stojany v uzavíratelném prostoru pod kamerou, cyklobox atd.) včetně možnosti nabíjení, ideálně zastřešené. Předpoklad uzamykatelných cca 20 stání pro kola, s možným výhledovým rozšířením kapacity.

Řešení fungování autobusového nádraží během výstavby nového autobusového nádraží

· Zadavatel předpokládá, že bude i během výstavby AN zajištěn provoz autobusové dopravy. Jednou z možností, je vznik dočasného nádraží na náměstí Odboje v centru města. Řešení dočasného autobusového nádraží není předmětem soutěže o návrh.  Předpokládá se, že bude řešeno v rámci navazující zakázky.

[image: ]
Nám. Odboje - ortofoto
 
 Veřejná prostranství

Zadavatel klade důraz na celistvost navrženého řešení a hierarchizaci jednotlivých částí veřejného prostranství. Parkové úpravy by měly být adekvátní i z hlediska nároků na údržbu. Předmětem návrhu by mělo být i návrh principu hospodaření s dešťovou vodou a její zadržení v místě. Hydrogeologický průzkum je součástí soutěžních podkladů.
 

Energetický standard 

Energetický standard  bude splňovat minimálně vyhlášku 264/2020Sb., platnou od září 2020. 
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